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I temi trattatiI temi trattati

I temi trattati (il quadro conoscitivo):

•Il trasporto privato

•L’inquinamento ambientale prodotto dal traffico vei colare privato

•La sicurezza stradale

•Il trasporto pubblico su gomma e su ferro

•La mobilità dolce (ciclopedonale)

I temi trattati (il quadro conoscitivo):I temi trattati (il quadro conoscitivo):

••Il trasporto privatoIl trasporto privato

••L’inquinamento ambientale prodotto dal traffico vei colare privatL’inquinamento ambientale prodotto dal traffico vei colare privat oo

••La sicurezza stradaleLa sicurezza stradale

••Il trasporto pubblico su gomma e su ferroIl trasporto pubblico su gomma e su ferro

••La mobilità dolce (La mobilità dolce ( ciclopedonaleciclopedonale ))

Il  modello di simulazione:

•Individuazione delle criticità attuali.

•Confronto tra i scenari futuri alternativi (nuove i nfrastrutture, nuova domanda insediativa)

Il  modello di simulazione:Il  modello di simulazione:

••Individuazione delle criticità attuali.Individuazione delle criticità attuali.

••Confronto tra i scenari futuri alternativi (nuove i nfrastruttureConfronto tra i scenari futuri alternativi (nuove i nfrastrutture , nuova domanda , nuova domanda insediativainsediativa ))

Lo schema direttore delle infrastrutture per la mob ilità

• Le infrastrutture viarie attuali e di progetto

•Le direttrici del trasporto pubblico a frequenza 30 ’, 60’ e 120’

•La rete ferroviaria

•Le infrastrutture per la mobilità dolce: Il Piano d elle Piste ciclabili

•I regolamenti normativi per l’uso e la costruzione delle infrastrutture della mobilità:

Lo schema direttore delle infrastrutture per la mob ilitàLo schema direttore delle infrastrutture per la mob ilità

•• Le infrastrutture viarie attuali e di progettoLe infrastrutture viarie attuali e di progetto

••Le direttrici del trasporto pubblico a frequenza 30 ’, 60’ e 120’Le direttrici del trasporto pubblico a frequenza 30 ’, 60’ e 120’

••La rete ferroviariaLa rete ferroviaria

••Le infrastrutture per la mobilità dolce: Il Piano d elle Piste ciLe infrastrutture per la mobilità dolce: Il Piano d elle Piste ci clabiliclabili

••I regolamenti normativi per l’uso e la costruzione delle infrastI regolamenti normativi per l’uso e la costruzione delle infrast rutture della mobilità:rutture della mobilità:



L’Unione Terre di Castelli: Inquadramento territori aleL’Unione Terre di Castelli: Inquadramento territori ale
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Originati nell’Unione

Destinati nell’Unione

Interni all’Unione

22.91922.919
56.13%56.13%

Di cui 16.897 Di cui 16.897 
interniinterni

ai singoli ai singoli 
comunicomuni

10.68310.683
26.16%26.16%

Di cui 2.003Di cui 2.003
fuori fuori 

provinciaprovincia

7.2327.232
17.71%17.71%

Di cui 1.196Di cui 1.196
da fuori da fuori 

provinciaprovincia

Totale: 40.834Totale: 40.834

Istat2001: spostamenti in origine e/o destinazione nell’UnioneIstat2001: spostamenti in origine e/o destinazione nell’Unione

(Compresi gli interni ai singoli comuni)(Compresi gli interni ai singoli comuni)



Totale: 6.022 Spostamenti

Istat2001: Spostamenti intercomunali, tutti i mezziIstat2001: Spostamenti intercomunali, tutti i mezzi



Istat2001: Spostamenti intercomunali, ripartizione modaleIstat2001: Spostamenti intercomunali, ripartizione modale

7,7%

2,5%

1,1%

5,2% 0,8%

79,2%

3,1%

0,4%0,0%

Mezzo Spostamenti %
Auto come conducente 18.947 79,15%
Auto come passeggero 1.855 7,75%
Moto 607 2,54%
Autobus Extraurbano 747 3,12%
Autobus Scolastico aziendale 1.243 5,19%
Autobus Urbano 266 1,11%
Tram 5 0,02%
Treno 84 0,35%
Bici piedi 183 0,76%
Totale 23.937 100,00%

COMUNE
Auto come 
conducente

Auto come 
passeggero

Moto
Autobus 

Extraurbano

Autobus 
Scolastico 
aziendale

Autobus 
Urbano

Tram Treno Bici piedi Totale

Castelnuovo Rangone 4.654 565 146 323 34 37 0 47 51 5.857
Castelvetro di Modena 4.916 402 185 257 45 37 0 6 45 5.893
Savignano sul Panaro 3.373 381 131 234 26 37 2 5 44 4.233
Spilamberto 3.930 365 160 316 21 57 1 16 41 4.907
Vignola 6.766 691 256 1.034 58 178 4 10 72 9.069
Totale 23.639 2.404 878 2.164 184 346 7 84 253 29.959

COMUNE
Auto come 
conducente

Auto come 
passeggero

Moto
Autobus 

Extraurbano

Autobus 
Scolastico 
aziendale

Autobus 
Urbano

Tram Treno Bici piedi Totale

Castelnuovo Rangone 79,46% 9,65% 2,49% 5,51% 0,58% 0,63% 0,00% 0,80% 0,87% 100,00%
Castelvetro di Modena 83,42% 6,82% 3,14% 4,36% 0,76% 0,63% 0,00% 0,10% 0,76% 100,00%
Savignano sul Panaro 79,68% 9,00% 3,09% 5,53% 0,61% 0,87% 0,05% 0,12% 1,04% 100,00%
Spilamberto 80,09% 7,44% 3,26% 6,44% 0,43% 1,16% 0,02% 0,33% 0,84% 100,00%
Vignola 74,61% 7,62% 2,82% 11,40% 0,64% 1,96% 0,04% 0,11% 0,79% 100,00%
Totale 78,90% 8,02% 2,93% 7,22% 0,61% 1,15% 0,02% 0,28% 0,84% 100,00%

*La somma dei dati dei singoli comuni conta due vol te gli spostamenti intercomunali tra comuni dell’Un ione

*

(Esclusi gli interni ai singoli comuni)(Esclusi gli interni ai singoli comuni)



flussi classificati rilevati sulle sezioni relative  all’Unione:

- Totale punti di rilievo: 26

-Totale giorno

Veicoli leggeri / g:  204.653 Veicoli equivalenti le ggeri / g: 209.384
Veicoli pesanti /g:    27.683 Veicoli equivalenti p esanti /g:   76.023

Veicoli totali / g:     232.336 Veicoli equivalenti  totali / g:    285.406

Veicoli /Giorno

Leggeri
88,1%

Pesanti
11,9%

Veicoli equivalenti /Giorno

Pesanti
26,6%

Leggeri
73,4%

I flussi rilevati sulle sezioni stradaliI flussi rilevati sulle sezioni stradali



L’andamento giornaliero dei flussi classificati:
-dato relativo a 16 sezioni bidirezionali (fonte Pro vincia di Modena) rilevate su base 15’

Andamento Orario (rilievo su base 15')
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Ora di punta tra le 7.30 e le 8.30

I flussi rilevati sulle sezioni stradaliI flussi rilevati sulle sezioni stradali

Picco serale (Veic_eq) tra le 17.30-18.30

Picco serale (Veic) tra le 18.00-19.00



Analisi dell’incidentalità (6 anni dal 2001 al 2006 )Analisi dell’incidentalità (6 anni dal 2001 al 2006 )

Totale sinistri con morti o feriti: 1.293; 
Totale feriti: 1.811; 

Totale morti: 43

Anno Feriti Morti
2001 360 11
2002 298 4
2003 263 5
2004 315 9
2005 248 6
2006 327 8

TOTALE 1.811 43

Andamento e variazione annuale degli incidenti

+29,2%

-18,0%

+14,2%
-13,2%

-15,4%
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Ripartizione incidenti per conseguenze alle persone

1 Morto e feriti
0,9% Con 2 feriti

17,9%Più di 2 feriti
9,3%

Con 1 morto
2,4%

Con 1 ferito
69,5%

Ripartizione incidenti per tipologia  di ve icoli coi nvolti

Biciclette
5,4%

Motocicli
14,1%

Autovetture
71,0%

Altro
0,8%

Autocarri e s imili
8,3%

Autobus
0,5%



Il grafo e le zone di trafficoIl grafo e le zone di traffico



Il processo di calibrazione e di stima della domand a veicolareIl processo di calibrazione e di stima della domand a veicolare

La domanda pendolare ISTATLa domanda pendolare ISTAT
(Auto in ora di punta)(Auto in ora di punta)

La domanda complessiva stimataLa domanda complessiva stimata
(Auto(Auto eqeq. in ora di punta). in ora di punta)



La domanda stimata: le linee di desiderio da e per VignolaLa domanda stimata: le linee di desiderio da e per Vignola

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



La domanda stimata: le linee di desiderio da e per SavignanoLa domanda stimata: le linee di desiderio da e per Savignano

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



La domanda stimata: le linee di desiderio da e per SpilambertoLa domanda stimata: le linee di desiderio da e per Spilamberto

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



La domanda stimata: le linee di desiderio da e per CastelnuovoLa domanda stimata: le linee di desiderio da e per Castelnuovo

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



La domanda stimata: le linee di desiderio da e per CastelvetroLa domanda stimata: le linee di desiderio da e per Castelvetro

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



La domanda stimata: le linee di desiderio da e per l’UnioneLa domanda stimata: le linee di desiderio da e per l’Unione

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



La domanda stimata: le linee di desiderio interne  all’UnioneLa domanda stimata: le linee di desiderio interne  all’Unione

Veicoli equivalenti nell’ora di punta (7.30-8.30); relazioni > 5 spostamenti

Originati

Destinati



I flussi veicolari oggi nell’ora di punta (7:30I flussi veicolari oggi nell’ora di punta (7:30 --8:30) 8:30) 



Le criticità della circolazione nell’ora di punta ( 7.30Le criticità della circolazione nell’ora di punta ( 7.30--8.30)8.30)

Banda proporzionale alla congestione



Le criticità ambientali nell’ora di punta (7.30Le criticità ambientali nell’ora di punta (7.30 --8.30)8.30)



Frequentazioni medie giornaliere (media tra saliti e discesi)
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FREQUENTAZIONI GIORNALIERE MEDIE DELLA LINEA
- Anno 2004: 2.081 Pax/g A/R (linea limitata a Bazza no)
- Anno 2005: 2.708 Pax/g A/R (linea estesa a Vignola ): +30% rispetto al 2004

Px/g 2005 (media tra saliti e discesi)

Stazioni 
intermedie (13 

staz.da 
Bazzano a 

Casalecchio)
51%

Bologna
37%

Unione Terre 
di Castelli

12%

Px/g 2004 (media tra saliti e discesi)

Bologna
41%

Staz ioni 
intermedie (13 

staz .da 
Bazzano a 

Casalecchio)
59%

Utilizzo Totale  Unione A/R: 327 
Pax/g (12%)

Il trasporto pubblico su ferro: la linea Il trasporto pubblico su ferro: la linea Vignola Vignola -- BolognaBologna
SERVIZIO
- Stazioni servite nell’Unione: Vignola, Savignano Ce ntro, Savignano Mulino
- 15 coppie di treni giornalieri (dal lunedì al sabat o, 4 coppie la domenica)
ORARIO E TEMPO DI VIAGGIO
- Prima partenza da Vignola:     6:06
- Ultima partenza da Vignola:  19:45
- Cadenzamento orario in partenza da Vignola al minut o 45 (80% delle corse)
- Prima partenza da Bologna: 5:29
- Ultima partenza da Bologna:  19:24
- Cadenzamento orario in partenza da Bologna al minuto  13 (67% delle 

corse)
- Tempo di viaggio corsa: 1 Ora circa



Il trasporto pubblico su gommaIl trasporto pubblico su gomma

Codice Linea
Corse 

giornaliere

760 Vignola – Castelfranco – Modena – Rubiera 83
640 Vignola – Maranello – Sassuolo 65
731 Marano – Vignola – Spilamberto – Modena 50
740 Modena – Castelvetro – Levizzano 31
730 Sestola – Fanano – Vignola- Modena 20
700 Montese – Zocca – Vignola – Modena 17
765 Vignola – Magazzino 8
729 Vignola – Marano 4
745 Serramazzoni - San Dalmazio - Vignola 4

Totale 282

Il servizio ATCM

Oltre al servizio 
ATCM vi sono circa 
60 corse giornaliere 

tra Vignola e Bologna 
della linea 671 gestita 
dall’ATC di Bologna

I dati di frequentazione, riferiti al 2005, forniti  
dall’Agenzia della Mobilità di Modena (fonte 
rivelano una frequentazione della fascia oraria 
di “andata” 6:00-11:00 pari a:
1.160 spostamenti

I dati ISTAT riferiti al 2001 (quando ancora non 
era attiva le linea ferroviaria Vignola – Bologna) 
e comprensivi anche dei servizi scolastici, 
indicano una frequentazione della fascia oraria 
di “andata” 7:15-8:15 pari a: 
1.454 spostamenti

Flussogramma degli spostamenti ISTAT con i mezzi de l TPL



Il trasporto pubblico: le criticità dello stato att ualeIl trasporto pubblico: le criticità dello stato att uale

Criticità del servizio ferroviario sulla linea Vign ola-Bologna nella tratta e nelle stazioni dell’Unio ne:

- tempi di percorrenza alti dovuti al binario unico, alla trazione non elettrica e alla 
presenza sul percorso di alcuni elementi di ingombr o fisico;

- scarsa offerta di posti per la sosta delle auto e d elle bici;

- scarsa offerta di servizi all’utenza: edifici di st azione chiusi, biglietteria solo 
automatica;

Criticità del servizio del trasporto pubblico su go mma nell’area dell’Unione:

- tempi di percorrenza alti dovuti alla condizioni di  congestione della rete 
stradale;

- sovrapposizione delle linee ATC al servizio ferrovi ario Vignola-Bologna;

- assenza di integrazione tariffaria e funzionale tra  servizio ferroviario quello su 
gomma;



Gli scenari Gli scenari infrastrutturali infrastrutturali analizzatianalizzati

Scenario predisposto Rete stradale  Domanda di mobi lità  

Scenario 00 (Attuale) Attuale Attuale 

Scenario 01 (Riferimento) Attuale Programmata 

Scenario 02 (Progetto) Programmata  Programmata  

Scenario 03 (Progetto) PSC con nuovo collegamento 
Pedemontana – A1 

Programmata 



La domanda programmata (stimata in base  alle previ sioni dei PRGLa domanda programmata (stimata in base  alle previ sioni dei PRG ))

La domanda dello stato attualeLa domanda dello stato attuale
(Veq. In ora di punta)(Veq. In ora di punta)

La domanda incrementataLa domanda incrementata
(Veq. In ora di punta)(Veq. In ora di punta)

Incremento stimato della domanda, in funzione delle  Incremento stimato della domanda, in funzione delle  
previsioni insediative e produttive, pari al 29%previsioni insediative e produttive, pari al 29%

Veicoli equivalenti ne ll’ora di punta (7.30-8.30)

0_0 104776
0_1 4754
1_0 6598
1_1 9864
Totale complessivo 125992

Originati  nell ’Unione

Destinati  nell ’Unione

Interni all ’Unione

13.48413.484

8.0278.027
7.1437.143

Totale: 28.654Totale: 28.654

Veicoli equivalenti ne ll’ora di punta (7.30-8.30)

0_0 104776
0_1 4754
1_0 6598
1_1 9864
Totale complessivo 125992

Originati  nell ’UnioneOriginati  nell ’Unione

Destinati  nell ’UnioneDestinati  nell ’Unione

Interni all ’UnioneInterni all ’Unione

13.48413.484

8.0278.027
7.1437.143

Totale: 28.654Totale: 28.654

Indicatori Valore 

Domanda attuale (veq /h) 22.185
Domanda futura (veq /h) 28.654
Variazione % 29,16%
Variazione % annua ( in 15 anni) 1,94%
Tasso di crescita annuo % ( in 15 anni) 1,72 %

Dato in linea con le previsioni a scala regionale d el PRIT pari a 1,68%



Le previsioni insediative e infrastrutturali dei PR G (Scenario 2Le previsioni insediative e infrastrutturali dei PR G (Scenario 2 ))



Le previsioni insediative e infrastrutturali dei PS C (Scenario 3Le previsioni insediative e infrastrutturali dei PS C (Scenario 3 ))



L’evoluzione dei flussi veicolari nei tre Scenari f uturiL’evoluzione dei flussi veicolari nei tre Scenari f uturi

Scenario 01 Scenario 01 
(domanda futura, rete attuale)(domanda futura, rete attuale)

Scenario 02Scenario 02
(domanda futura, rete PRG)(domanda futura, rete PRG)

Scenario 03Scenario 03
(domanda futura, rete PSC)(domanda futura, rete PSC)



La differenza dei flussi veicolari tra i diversi Sc enariLa differenza dei flussi veicolari tra i diversi Sc enari

Scenario 01 Scenario 01 –– Scenario 00 Scenario 00 
(Riferimento (Riferimento -- Attuale)Attuale)

Scenario 02 Scenario 02 –– Scenario 01Scenario 01
(Progetto PRG(Progetto PRG –– Riferimento)Riferimento)

Scenario 03 Scenario 03 ––Scenario 01Scenario 01
(Progetto PSC(Progetto PSC –– Riferimento)Riferimento)



La congestione della rete stradale nei tre Scenari futuriLa congestione della rete stradale nei tre Scenari futuri

Scenario 01 Scenario 01 
(domanda futura, rete attuale)(domanda futura, rete attuale)

Scenario 02Scenario 02
(domanda futura, rete PRG)(domanda futura, rete PRG)

Scenario 03Scenario 03
(domanda futura, rete PSC)(domanda futura, rete PSC)



Gli indicatori trasportistici: i valori assoluti ne i quattro sceGli indicatori trasportistici: i valori assoluti ne i quattro sce narinari
Indicatori Scenario 00 Scenario 01 Scenario 02 Scenario 03 

Numero di spostamenti totali (Veq/h)in origine  
e/o destinazione nell'Unione 22.185 28.654 28.654 28.654 

Lunghezza rete (km) 1.235 1.235 1.316 1.317 

Tempo totale percorrenza rete (Ore) 29,75 30,60 31,12 31,00 

Distanza totale percorsa da tutti i veicoli in 
movimento nell'ora di punta (km) 

131.233 170.446 176.263 176.702 

Tempo di viaggio complessivo di tutti i veicoli 
in movimento nell'ora di punta (ore) 2.852 4.417 3.442 3.296 

Velocità media di spostamento (km/h) 46,01 38,59 51,21 53,62 

Tempo medio di ogni spostamento (minuti) 6,53 8,19 6,30 6,03 

Totale rete congestionata (saturazione >0,75) 
(km) 23,658 49,117 23,213 21,853 

Rete congestionata (Saturazione >0,75) in 
ambito urbano (km) 10,379 20,641 8,721 8,033 

Rete congestionata (Saturazione >0,75) in 
ambito extraurbano (km) 13,279 28,476 14,492 13,820 

Indicatori 
Diff % 

Scen_1-
Scen_0 

Diff % 
Scen_2-
Scen_0 

Diff % 
Scen_3-
Scen_0 

Diff % 
Scen_2-
Scen_1 

Diff % 
Scen_3-
Scen_1 

Diff % 
Scen_3-
Scen_2 

Numero di spostamenti totali 
(Veq/h)in origine  e/o 
destinazione nell'Unione 

29,16% 29,16% 29,16% 0,00% 0,00% 0,00% 

Lunghezza rete (km) 0,00% 6,56% 6,64% 6,56% 6,64% 0,08% 
Tempo totale percorrenza rete 
(Ore) 2,86% 4,61% 4,20% 1,70% 1,31% -0,39% 

Distanza totale percorsa da 
tutti i veicoli in movimento 
nell'ora di punta (km) 

29,88% 34,31% 34,65% 3,41% 3,67% 0,25% 

Tempo di viaggio complessivo 
di tutti i veicoli in movimento 
nell'ora di punta (ore) 

54,87% 20,69% 15,57% -22,07% -25,38% -4,24% 

Velocità media di spostamento 
(km/h) -16,13% 11,30% 16,54% 32,70% 38,95% 4,71% 

Tempo medio di ogni 
spostamento (minuti) 25,42% -3,52% -7,66% -23,08% -26,37% -4,29% 

Totale rete congestionata 
(saturazione >0,75) (km) 107,61% -1,88% -7,63% -52,74% -55,51% -5,86% 

Rete congestionata 
(Saturazione >0,75) in ambito 
urbano (km) 

98,87% -15,97% -22,60% -57,75% -61,08% -7,89% 

Rete congestionata 
(Saturazione >0,75) in ambito 
extraurbano (km) 

114,44% 9,13% 4,07% -49,11% -51,47% -4,64% 



Gli inquinanti ambientali prodotti nei tre Scenari futuriGli inquinanti ambientali prodotti nei tre Scenari futuri

Scenario 01 Scenario 01 
(domanda futura, rete attuale)(domanda futura, rete attuale)

Scenario 02Scenario 02
(domanda futura, rete PRG)(domanda futura, rete PRG)

Scenario 03Scenario 03
(domanda futura, rete PSC)(domanda futura, rete PSC)



Gli indicatori ambientaliGli indicatori ambientali

Indicatori Scenario 00 Scenario 01 Scenario 02 Scenario 03 

Produzione gas climalteranti da traffico, CO2 
(kg/ora) 33.327 42.158 43.557 43.664 

Emissioni CO (kg/ora) 743,53 211,75 218,78 219,31 

Emissioni NOx (kg/ora) 213,59 40,87 42,22 42,32 

Emissioni VOC (kg/ora) 44,57 7,44 7,69 7,71 

Emissioni PTS (kg/ora) 3,83 2,61 2,69 2,70 

Indicatori 
Diff % 

Scen_1-
Scen_0 

Diff % 
Scen_2-
Scen_0 

Diff % 
Scen_3-
Scen_0 

Diff % 
Scen_2-
Scen_1 

Diff % 
Scen_3-
Scen_1 

Diff % 
Scen_3-
Scen_2 

Produzione gas climalteranti 
da traffico, CO2 (kg/ora) 

26,50% 30,70% 31,02% 3,32% 3,57% 0,24% 

Emissioni CO (kg/ora) -71,52% -70,58% -70,50% 3,32% 3,57% 0,24% 

Emissioni NOx (kg/ora) -80,87% -80,23% -80,19% 3,30% 3,55% 0,24% 

Emissioni VOC (kg/ora) -83,31% -82,75% -82,70% 3,36% 3,63% 0,26% 

Emissioni PTS (kg/ora) -31,85% -29,77% -29,50% 3,07% 3,45% 0,37% 

I valori assoluti nei quattro scenariI valori assoluti nei quattro scenari

Le differenze tra i quattro scenariLe differenze tra i quattro scenari



Gli indicatori energeticiGli indicatori energetici

I valori assoluti nei quattro scenariI valori assoluti nei quattro scenari

Le differenze tra i quattro scenariLe differenze tra i quattro scenari

Indicatori Scenario 00 Scenario 01 Scenario 02 Scenario 03 

Consumo benzina per trasporti (kg/ora) 9.380 10.082 10.417 10.442 

Consumo nafta per trasporti (kg/ora) 1.520 3.322 3.433 3.441 

Indicatori 
Diff % 

Scen_1-
Scen_0 

Diff % 
Scen_2-
Scen_0 

Diff % 
Scen_3-
Scen_0 

Diff % 
Scen_2-
Scen_1 

Diff % 
Scen_3-
Scen_1 

Diff % 
Scen_3-
Scen_2 

Consumo benzina per trasporti 
(kg/ora) 

7,49% 11,05% 11,32% 3,32% 3,57% 0,24% 

Consumo nafta per trasporti 
(kg/ora) 118,51% 125,76% 126,31% 3,32% 3,57% 0,24% 

Quantità di benzina consumata nell'ora di punta nei diversi 
scenari
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Lo schema direttore degli interventi sulla rete str adaleLo schema direttore degli interventi sulla rete str adale



Lo schema strutturale della revisione delle linee d i TPL su gommLo schema strutturale della revisione delle linee d i TPL su gomm aa



Lo schema direttore degli interventi per la mobilit à non motorizLo schema direttore degli interventi per la mobilit à non motoriz zatazata

La reteLa reteLa domanda potenzialeLa domanda potenziale



Lo schema direttore delle infrastrutture per la mob ilitàLo schema direttore delle infrastrutture per la mob ilità


